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T R A D I T I O N

Certains objets ont des trajectoires peu communes. C’est le cas d’Ida, un splendide canot issu 

du chantier naval de Corsier Port. Au cours de ses 111 années d’existence, il a échappé plus 

d’une fois à l’oubli et à la destruction. Son destin miraculeux lui a valu une restauration dans les 

règles de l’art dans son chantier d’origine. 

Texte ) Quentin Mayerat 

« C’est le plus vieux canot naviguant sur le 
Léman équipé d’une motorisation d’époque », 
déclare fièrement Emmanuelle Bellwald, coor-
dinatrice de la fondation MJVP1909, créée 
afin de conserver le patrimoine naval lié à la 
grande histoire de Corsier Port. Après plus de 
3’500 heures d’un chantier à la fois titanesque 
et minutieux, les charpentiers de marine et les 
mécaniciens de la baie de Corsier sont parve-
nus à rendre à Ida un état très similaire à ses 
jeunes années. Une petite prouesse qui leur 
a valu de remporter en 2023 le Prix du patri-
moine naval du Léman de la fondation Bolle 
ainsi que le concours « La belle classe restau-
ration » de la Monaco Classic Week. 

 Restauration

Le destin exceptionnel d’Ida

« On parle souvent du travail sur le bois – qui est certes conséquent –, 
mais l’un des points marquants de ce projet a été la restauration d’un 
moteur Felix quatre cylindres d’époque », explique Serge Patry, adminis-
trateur du chantier naval. Ida a en effet été remotorisée plusieurs fois au 
cours de sa carrière. Mais dans les ateliers de Corsier Port traînait un mo-
teur Felix, dont beaucoup d’indices indiquaient qu’il s’agissait du modèle 
dont était équipé le bateau en 1913. « Les Felix ont été construits par 
Lucien Picker, un motoriste genevois. Il était le frère de Charles Picker, 
le protégé du fondateur du chantier, Jules Mégevet », relate Serge Patry. 
Les deux compères étaient connus pour construire et piloter les bateaux 
de course les plus rapides de leur époque, les Mais-Je-Vais-Piquer. Logi-
quement, Ida reprend certains codes issus de la course, comme son long 
pont avant en acajou en forme de dos de tortue, pour l’aérodynamique. Le 
positionnement de son moteur en avant du cockpit, pour l’optimisation 
du placement des poids, ou encore une structure légère de « seulement » 
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1’500 kg. Ida était ainsi capable de pointes à 
30 nœuds, largement de quoi divertir les ama-
teurs d’adrénaline du début du XXe siècle. Ses 
premiers propriétaires étaient d’ailleurs à la 
recherche de sensations fortes.  

Lente renaissance
En pleine Première Guerre mondiale, une jeune 
aristocrate anglaise souffrant de tuberculose, 
Ida Birkin, fut envoyée par sa famille dans la 
campagne genevoise dans l’espoir d’une gué-
rison. Jeune, sportive, impétueuse, elle n’ap-
préciait guère la quiétude de nos campagnes. 
Son frère, Sir Henry Birkin, passionné de course 
automobile – alors à ses balbutiements –, lui 
offrit ce puissant canot qu’il baptisa du prénom 
de sa chère sœur. La fratrie profita de cette 
belle mécanique jusqu’au décès d’Ida, en 1923, 
emportée par la maladie. Son canot fut alors 
expédié outre-manche où Henry Birkin conti-
nua de l’exploiter jusqu’à son décès tragique 
lors d’un grand prix automobile en 1933. « Ida 
va passer entre des mains successives jusque 
dans les années 1990. Toutes auront pour pro-
jet de la restaurer, sans jamais venir à bout du 
projet », témoigne Emmanuelle Bellwald. 

Ce n’est qu’en 1987, à la faveur d’un couple de 
Britanniques à la recherche de bois sec, qu’Ida 
refait surface, dissimulée sous une veille bâche. 
Passionnés de bateaux classiques, ils identi-
fient immédiatement la singularité de l’objet 
et décident de l’acquérir et d’entreprendre une 
grande restauration. Après plus d’un demi-
siècle de retraite à terre, Ida retrouve son élé-
ment en 1994 avant de pointer à nouveau son 
étrave sur son chantier d’origine. « Les derniers 
propriétaires ont fini par découvrir que le ba-
teau avait été construit à Corsier Port, explique 
Emmanuelle Bellwald. Lorsqu’ils ont souhaité 
s’en séparer en 2008, ils ont naturellement 
contacté le chantier, qui l’a acquis en 2009, à 
l’occasion du centenaire de l’entreprise fondée 
par Jules Mégevet. »

Le vénérable canot automobile est désormais 
l’une des unités emblématiques de la fondation 
MJVP1909 qui détient une vingtaine d’embar-
cations dont certaines attendent toujours de 
passer par les soins experts du chantier naval. 
Grâce à la fondation, l’avenir d’Ida s’annonce 
radieux, elle continuera de voguer réguliè-
rement sur le Léman, de participer à divers 
rallyes et rencontres historiques pour le plus 
grand bonheur des amoureux de patrimoine.

La fondation MJVP1909, dont la mission et de promouvoir et pré-
server les bateaux ayant un lien avec le patrimoine lémanique, 
cherche activement des collectionneurs souhaitant s’impliquer 
dans un projet de restauration. Plus d’informations sur son site 
fondation-mjvp1909.ch
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LE BATEAU PLUS QUE CENTENAIRE A RETROUVÉ SA BAIE DE CORSIER D’ORIGINE.

LE MOTEUR FELIX D’IDA EST POSITIONNÉ EN AVANT DU COCKPIT.
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Freiheit geniessen.Freiheit geniessen.

Ce bowrider transportable, c’est un peu le « couteau suisse » de la 
gamme à tout faire du chantier floridien. Bien qu’étant le plus petit 
modèle de la série Vantage, ce 21 pieds présente une habitabilité ap-
préciable en l’absence, il est vrai, d’un solarium permanent. Les ama-
teurs de séances UV pourront néanmoins profiter de la conversion du 
siège passager grâce à son dossier rabattable, ou de l’espace en avant 
du pare-brise dont la tablette s’abaisse pour compléter le matelas de 
bain de soleil. Passons sur ce volet farniente qui n’est pas le facteur 
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dominant du 210 Vantage, lequel, même s’il 
ne peut concurrencer dans ce domaine ses 
frères de chantier de la série Outrage, fait 
preuve de vrais égards à l’attention des pê-
cheurs. Ainsi, le cockpit sait faire place nette 
pour l’action de pêche, avec deux strapontins 
arrière dont le dossier se rabat afin de ne pas 
gêner les lignes. Il y a aussi la tablette amo-
vible qui permet de préparer les appâts, tan-
dis que le vivier, sous l’assise du siège passa-
ger, tiendra les prises au frais. Avec 250 ch à 
sa disposition et le mât de ski, le pilote pourra 
aussi satisfaire les amateurs de glisse tractée.

Longueur : 6,47 m
Largeur : 2,59 m
Poids : 1’728 kg sans moteur
Motorisation maxi : 250 ch
Nombre de personnes : 9
Vitesse maxi : 40 nds (estimation)
Prix HT sans moteur : 107’472 € 
Site : bostonwhaler.com

Boston Whaler 210 Vantage : ultrapolyvalence
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G U I D E  D ’ A C H A T

Longueur : 8,16 m
Largeur : 2,55 m
Poids : 1’654 kg sans moteur
Motorisation maxi : 300 ch
Nombre de personnes : 9
Vitesse maxi : 43 nds
Prix HT : 64’558 € avec Yamaha 225 ch
Site : jeanneau.com 

Au fil des séries, les Cap Camarat montent le 
curseur avec une esthétique, une conception 
et un équipement plus élaborés. Le 7.5 WA  
Série 3 s’inscrit dans ce triptyque vertueux, 
avec une coque largement ajourée par un vi-
trage qui éclaire la cabine de lumière naturelle. 
Cette dernière offre une grande couchette 
double et un cabinet de toilette indépendant. 
Dans le cockpit, le Série 3 arbore une nouvelle 
banquette escamotable ce qui permet, une 
fois la table de pique-nique remballée, de lais-
ser davantage d’espace aux pêcheurs, et un 
nouveau leaning-post avec bloc-cuisine, dont 
le réchaud peut être remplacé par un vivier. 
Le mât de ski prend de la hauteur au profit du 
wake. L’ergonomie de pilotage est améliorée 
avec deux assises relevables indépendantes. 
Le nouveau T-top laisse des passavants larges 
et toujours bien protégés. Un passage latéral 
arrière, à tribord, facilite l’accès à la plateforme 
de bain. Le large tableau de bord permet d’in-
tégrer un combiné grand écran et le joystick de 
manœuvres. Et si cela ne suffit pas, Jeanneau 
propose un propulseur d’étrave !

Jeanneau Cap Camarat 7.5 WA 
Série 3 : encore mieux !
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